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Paura e superstizione hanno da se accompagnato
tra Scilla e Cariddi. E oggi lo 0 di Messina custod
cio che rimaneglWolti sfortunati attraverss




ermiamo la macchina €ci afflcéiamo
a uno degli ultimi viad@tti delPauto-
strada per Reggio Calabria. [& $#rase
sotto di noi il mare divide la Sieilia
dal resto della penisola®Il T4

visto da qui sembra essere dl\L]'ltclt.-ﬂ{ l"

liume incuneato tra i versanti tormengati

una valle alpina. Le sue acque si gg
canale con violenza, spinte dal
maree che crea una differenza

le superfici-del bacini Tirrenicql®
vecchio traghetto arranca ne

verso Messina,
altre n;wi si
apprestano a
percorrere lo
Stretto, 0 ne sono appena uscite e si allonta-
nano verso il sole che si prepara a scompari
re dietro 'orizzonte.
Infatti una grandissima quantita di navi
fransita ogni giorno attraverso le insidiose
Bicque dello Stretto, chiuso tra le rocce della
BSicilia €della Calabria. E.cio & sempre avve-
P nuto, sin ‘dai tempi pit remoti, quannh'1 gli
; mt@emx che occorreviino alle navi di legno
,.Ll'iﬂo lmpumll all’azione nul!«'rm di Hu“d €
Cgaddl due orripilanti mostri mitologici,

anziché
all’azione dell'attrazione lunare sui mari del
nostro pianeta. Oggi
vere, le dinamiche che provocano e regola-
no certi fenomeni. S Jp]ﬂ.mm anche che
alcune migliaia di anni fa, proprio ai tempi
della nascita del mito di Scilla e Cariddi, le
correnti raggiungevano intensita ben supe-
riori a quelle attuali e provocavano danni
molto piu seri a imbarcazioni di certo meno
efficienti e sicure delle nostre. Questo si

spiega studiando i moti reciproci della luna
r

conosciamo l(_’ causc
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e della terra che seguono variazioni periodi-
che millenarie che si ripercuotono anche
sull'intensita delle maree. E’ per questo che
lo Stretto veniva affrontato con paura e
apprensione dai naviganti di quei tempi
remoti, che spesso tuttavia facevano naufra-
gio in quelle acque insidiose. Poi le navi
sono diventate sempre pit sicure, le corren-
ti meno furiose, anche se molti bastimenti
hanno continuato ad affondare attraversan-
do il canale: spesso a causa di collisioni con
altre navi dovute all'intenso traffico, altre
volte per errori di rotta o di manovra, o
ancora a causa di eventi bellici. Fatto sta
che oggi i fondali dello Strerto sono ricchi
di relitti. E proprio 'esplorazione di alcuni
di questi relitti & lo scopo della nostra spe-
dizione nello Stretto. Lasciamo dunque
lautostrada e ci dirigiamo verso il paesino
di Scilla, dove variano i nostri gommoni
utilizzando lo scivolo lungo il quale i locali
sono soliti alare i loro gozzi alle prime avvi-
saglie di maltempo. Immergersi nello
Stretto non ¢ facile, si deve essere buoni
conoscitori del luogo e delle correnti, in
ogni caso conviene affidarsi a una guida
locale e seguire le sue indicazioni. Non &

infatti pensabile tuffarsi senza prima aver
consultato le apposite tavole delle correnti
e individuato il momento propizio della
fase di «stanca», quell'intervallo tra I'alta e
la bassa marea durante il quale le acque
sono ferme prima dell'inversione di flusso.
Anche avendo le tavole, solo I'esperienza e
la conoscenza di questi splendidi fondali ci
permetteranno di effettuare immersioni
sicure. L'indomani partiamo dunque alla
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volta del primo relitto accompagnati da
Paolo Barone, proprietario dello Scilla
Diving Center, Con i gommoni attraversia-
mo tutto lo stretto, da nord a sud, sobbal-
zando sulle acque increspate dalla corrente.
Lasciamo alle nostre spalle i due gigante-
schi piloni dell’alta tensione che uniscono
con dei cavi elettrici la Sicilia alla penisola e
indicano con la loro posizione il punto...
piu stretto dello Stretto. Incrociamo la
rotta dei traghetti che scarrocciano visibil-
mente navigando perpendicolarmente al
flusso della corrente. Poi costeggiamo il
lungomare di Reggio Calabria e, finalmen-
te, giungiamo in vista di Capo Dell’Armi,
porta d'ingresso meridionale allo Stretto di
Messina, accesso al Mar Jonio. Durante la
seconda guerra mondiale la Lauro C aveva
appena doppiato Capo Dell’Armi e faceva

b
tra verso UAfrica con il suc carico desti
rotta rso 1 Aldrica 1 SuG carico aesti-

nato alle truppe italiane impegnate nel
deserto quando venne silurata da unita
alleate. Nonostante i danni riportati ci fu
ancora tempo per puntare la prua verso la
spiaggia e incagliare la nave salvandola
temporaneamente dall’affondamento. Nei
glorni successivi fu possibile recuperare il
carico, ma poi la nave scivolo inesorabil-
mente lungo il ripido pendio sabbioso fino
a disporsi nella posizione attuale, Diamo
fondo alle ancore in prossimita della costa e
assicuriamo la poppa del battello a una
cima fissata sulla spiaggia, prima di prepa-
rarci all'immersione. Appena in acqua pin-
neggiamo sul pendio fangoso seguendo
Paolo. A venti metri di profondita troviamo
un primo pennone che svetta dal fondo: la
prua ¢ sepolta sotto il sedimento. A quota
ventisette metri raggiungiamo la struttura
principale. Possiamo penetrare negli alloggi
di prua che conservano ancora parte della
mobilia. Troviamo anche I'accesso alla sala
macchine, un locale immenso e intatto nel
quale la luce filtra dall’alto, come dalle fine-
stre di un’antica cattedrale. Di fronte alle



cabine, troviamo un vecchio argano: siamo
a trentasette metri di profondita. Davanti a
noi si apre la prima delle due grandi stive,
Ci dirigiamo verso la seconda per ispezio-
nare il lato di babordo: troviamo una quan-
tita notevole di bottigliette di Campari
custodite da un fitto sciame di gamberi
rossi. Uscendo dalla stiva diamo un’occhia-
ta in alto: scorgono grandi pesci attorno al
pennone della nave, alto circa venticinque

metri. Risaliamo fino a scoprire una rigo-
gliosa colonia di esacoralli bianchissimi
dalle dimensioni davvero inusuali. 1| giro
della poppa conclude questa affascinante
immersione, Non ci lasciamo tentare dalla
discesa alle eliche: le troveremmo in parte
insabbiate e raggiungeremmo la profondita
di cinquantasei metri, Dalla spiaggia di
Capo Dell'Armi risaliamo verso il Tirreno
fino alla frazione di Lazzaro: non lontano

dalla spiaggia, a una quarantina di metri di
profondita, giace il relitto di una bettolina,
intatta e poggiata sul fondo sedimentoso in
posizione di navigazione. Iniziamo l'esplo-
razione da prua dove troviamo la carena
dell'ancora e un verricello sotto il quale
abita una grande murena. Le lamiere sono
quasi ovunque coperte di organismi bento-
nici. In particolare il laro di dritta & letteral-
mente tappezzato di ascidie. Si trovano pcli}
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molti spirografi, crinoidi e nudibranchi,
oltre a una quantita incredibile di
Centrostephanus (ricci dalle spine lunghis-
sime) e di stelle pentagonali. Da diverse
aperture ¢ possibile affacciarsi all’'interno
del relitto o nella sala macchine, non ¢é
possibile perd penetrare all'interno.
Bellissima anche I'immersione notturna su
questo relitto, le cui lamiere fanno da base
a tantissimi esemplari di Alicza weirabilis.
Proprio al centro dello stretto di Messina
troviamo invece il relitto di Cannitello, nel
tratto di costa tra Scilla e Reggio Calabria,
Massima attenzione alla corrente, dunque.
Scendiamo in acqua direttamente dalla
spiaggia, dopo aver ormeggiato il gommo-
ne sul basso fondale prospicente, sempre
senza dimenticare |'ulteriore sicurezza di
una cima a terra. Dopo il tratto di bas-
sofondo, la sabbia si getta verso un abisso
dal colore blu intenso. Nell'acqua, dalla
limpidezza irreale, scorgiamo facilmente
la sagoma del «Vapores, che ci offre la
prua rovesciata. Si sa poco sul conto di
questo bastimento che sembra sia affon-
dato nel 1918 in seguito all’esplosione
delle caldaie. Cio che ci salta subito
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all’occhio & la forma della prua: segue una
linea elegante, tipica delle navi del secolo
scorsa, Siamo a una profondita compresa
tra i 28 e i 39 metri e possiamo introdurci
con facilita sotto la parte prodiera della

nave rovesciata. La parte poppiera va da
40 metri fino a 53. Ma quelle descritte
non sono che alcune delle numerose
immersioni che si possono effettuare a
caccia dei relitti dello Stretto... (S
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